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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Cabriolet-Fahrzeug mit einem im ruckwartigen Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 

@ Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit eInem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) ableg- 
baren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) einerseitszurfrei- 
gabe einer seinem vorderen Endbereich (15) benachbar- 
ten Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) und anderer- 
seits zur Frelgabe einer seinem hinteren Endbereich (9) 
benachbarten Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack auf- und 
zubeweglich ist und wobei ein Hilfsrahmen (11; 11.1) un- 
terhalb des Deckelteils (4) angeordnet ist, der in seinem in 
Fahrtrichtung (F) vorgeordneten Bereich uber ein Mehr- 
gelenk (14; 14.1) mit dem Deckelteil (4) verbunden ist und 
in seinem ruckwartigen Bereich (12; 12.1) gegenuber der 
Fahrzeugkarosserie beweglich gelagert ist, wird so aus- 
gebildet, da(^ das Mehrgelenk (14; 14.1) bei Freigabe der 
Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) in einer geoffneten, 

■ den Abstand zwischen dem Deckelteil (4) und dem Hilfs- 

- rahmen (11; 11.1) gegenuber der geschlossenen Stellung 

L vergrol^ernden Lage gehalten ist (Fig. 4). 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betriflft ein Cabriolet-Fahrzeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Die DE 197 56 062 CI zeigt ein Cabriolet-Fahr- 
zeug mit einem einerseits zur Freigabe einer seinem vorde- 
ren Endbereich benachbarten DurchtrittsofFnung fiir das 
Dach und anderersdts zur Freigabe einer seinem hinteren 
Endbereich benachbarten Aufhahmeoffhung fiir Gepack 
auf- und zubeweglichen Deckelteil, das in geoffheter Stel- 
lung des Daches dieses uberdeckt. Das Deckelteil ist mittels 
eines Hilfsrahmens gehalten, der im Heckbereich der Karos- 
serie angelenkt ist und in seinem in Fahrtrichtung voideren 
Endbereich iiber ein Mehrgelenk mit dem Deckelteil in Ver- 
bindung steht Bei OSnung des Deckelteils zur Freigabe der 
Aufhahmeoffoung fiir Gepack offhet das Mehrgelenk, so 
daB eine Schwenkbewegung des Deckelteils in einem mit 
der Fahrtrichtung einoi stumpfen Wnkel einschheBenden 
Offaungssinn resultiert Durch die Offnung des Mehrge- 
lenks findet gleichzeitig eine Aufwartsbewegung auch des 
vorderen Endberdchs des Deckelteils bei dies^ Offiiung 
statt. 

[0003] Bei Offnung des Deckelteils zur Freigabe der 
Durchtrittsoffhung fiir das Dach ist das Mehrgelenk in ei- 
nem Ausfuhrungsbeispiel in sich uber ein SchloB verriegelt 
In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel kann die Verriege- 
lung aufgehoben werden, da iiber einen Kurbeltrieb eine de- 
finierte Bewegung des Mehrgelenks mogUch ist. Das Mehr- 
gelenk geht dabei wahrend der Offnung des Daches aus sei- 
ner ausgefahrenen in eine eingeschwenkte Stellung iiber, so 
daB sich das Deckelteil flacher an den Hilfsrahmen anlegt 
Der Hilfsrahmen muB, da bei Offnung des Deckeltdls im 
letztgenannten Offoungssinn dieses um ein heckseitiges 
Schamier im Bereich der Oberkante der StoBstange 
schwenkt, relativ weit hinten angeordnel sd, um ein Verkan- 
ten des Deckelteils und des Hilfsrahmens gegeneinander zu 
vermeiden. Dadurch ist der Anlenkpunkt des Hilfsrahmens 
an eine ungiinstige Stelle zu legen, da dieser Bereich fiir die 
Riickleuchten verbleiben sollte. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Ca- 
briolet-Fahrzeug hinsichtlich der Ofi&iungskinematik des 
Deckelteils zu verbessem. 

[0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vor- 
teilhafte Ausgestaltungen sind in den Anspriichen 2 bis 10 
angegeben. 

[0006] Mit der erfindungsgemSBen Offnung des Mehrge- 
lenks bei Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Durch- 
trittsoffhung fiir das Dach wird wahrend dieser Offnung der 
Abstand zwischen dem Hilfsrahmen und dem Deckelteil 
vergroBert Damit kann ein relativ kurzer seitlicher Arm des 
Hilfsrahmens ausgebildet werden, dessen Verlangerung 
durch das sich offhende Mehrgelenk gebildet ist. Aufgrund 
der Kiirze des seitlichen Arms des Hilfsrahmens kann des- 
sen Lagerung weiter vom Heckbereich des Fahrzeugs nach 
vome verlegt werden. Damit wird der Raum fiir die Riick- 
leuchten nicht eingeengt. Ihre Zuganglichkeit bleibtvoU er- 
halten. 

[0007] Besonders vortdlhaf t ist das Mehrgelenk ein Vier- 

gelenk, wobei zwei Gelenkpunkte dem Deckelteil und zwei 
Gelenkpunkte dem Hilfsrahmen zugeordnet sind. Dann kon- 
nen die dem Hilfsrahmen und dem Deckelteil zugeordneten 
Gelenkpunkte iiber Lenker miteinander verbunden sein, die 
in Ofifbungsstellung den Abstand zwischen dem Hilfsrah- 
men und dem Deckelteil uberbriicken. In geschlossener 
Stellung sind diese Lenker im wesentlichen horizontal und 
parallel zum Seitenarm des Hilfsrahmens ausgerichtet, so 
daB sie im Seitenbereich ohne nennenswerte Hnschrankung 



des Kofferraumvolumens halterbar sind. 
[0008] Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus 
in der Zeichnung daigestellten und nachfolgend beschriebe- 
nen Ausfuhrungsbeispielen des Gegenstandes der Erfin- 
5 dung. 

[0009] In der Zeichnung zeigt: 

[0010] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines hinte- 
ren Teils eines Cabriolet-Fahrzeugs gemaB einem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel mit einem Viergelenk, von dem zwei 

10 Gelenkpunkte in separaten Fiihrungskulissen des Hilfsrah- 
mens zwangsgefiihrt sind, in geschlossener Stellung, 
[0011] Fig, 2 das Detail n in Fig. 1 , 
[0012] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
der Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoff- 

15 nung fiir das Dach, 

[0013] Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei weite- 
rem Aufschwenken des Deckelteils, 
[0014] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
der Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Aufhahmeoff- 

20 nung fiir Gepack, 

[0015] Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fife. 5 bei weiterer 
Offnung, 

[0016] Fig. 7 eine schematisierte Ansicht der Lage der 
Funktionsteile in Stellung nach Fig. 2, 
25 [0017] Fig. 8 eine schematisierte Darstellung der Funk- 
tionsteile nach Fig. 3, 

[0018] Fig. 9 eine schematisierte Darstellung der Funk- 
tionsteile nach Fig. 4, 

[0019] Fig. 10 eine schematisierte Darstellung der Funk- 
30 tionsteile nach Fig. 6, 

[0020] Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 eines al- 
temativen Ausfuhrungsbeispiels, 

[0021] Fig. 12 eine ahnliche Ansicht v^de Fig. 1 1 wahrend 
der Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoff- 
35 nung ftir das Dach, 

[0022] Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12 bei voU- 
standig geoflfnetem Deckelteil, 

[0023] Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11 wahrend 
des Offhens des Deckelteils zur Freigabe der Aufnahmeoff- 
40 nung fiir Gepack, 

[0024] Fig. 15 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14 bei voll- 
slandig ge5ffnetem Deckelteil, 

[0025] Fig. 16 eine von schrag hinten gesehene Detailan- 
sicht des seitlichen Anns des Hilfsrahmens, 
45 [0026] Fig. 17 eine Seitenansicht des Seitenarms des 

Hilfsrahmens. 

[0027] In Fig. 1 ist ein Cabriolet-Fahrzeug 1 eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels in abgebrochener Darstellung ge- 
zeigt, das mit einem bereichsweise flexible oder insgesamt 

50 als Festverdeck ausgebildeten Dach 2 versehen ist Dieses 
ist im riickwartigen Fahrzeugbereich 3 unter einem Deckel- 
teil 4 ablegbar. Das Deckelteil 4 iiberdeckt in Doppelfiink- 
tion sowohl einen Verdeckaufhahmeraum 5, in dem das 
Dach 2 in gedflftieter Stellung gehalten ist, als auch einen 

55 Gepackaufhahmeraum 6. 

[0028] Das Deckelteil 4 kann zur Freigabe einer Dachauf- 
nahmeoffhung 7 (Fig. 3, Fig. 4) gegen die Fahrtrichtung F in 
einem spitzen Winkel offnen. 

[0029] Weiterhin ist ein gegensinniges Offnen (Fig. 5, 
60 Fig. 6) des Deckelteils 4 unter EinschluB eines stumpfen 
Winkels mit der Fahrtrichtung F zur Freigabe einer Aufhah- 
meoffhung 8 zum Be- oder Entladen des Kofferraums 6 
moglich. Das Deckelteil 4 ist in seinem riickwartigen End- 
bereich 9 an einer Schamiervorrichtung 10 gehalten, die 
65 eine Festlegung des Deckelteils 4 sowohl bei vollstandig ge- 
schlossenem Zustand (Fig. 1) als auch bei Offiiung der 
Durchtrittsofifnung fiir das Dach 2 (Fig. 3, 4) sicherstellt. 
Die Schamiervorrichtung 10 ist, insbesondere um kleine 
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SpaltmaBe im Oborgang zwischen dem Deckelteil 4 und ei- 
ner StoBstange S sicherzustellen, als reine Schwenkverbin- 
dung ausgebildet. 

[0030] Das Deckelteil 4 ist auBer iiber das riickwartige 
Schamier 10 noch iiber einen Hilfsrahmen 11 gehalten, der 
in seinem ruckwartigen Bereich uber ein Schwenklager 12 
an der Fahrzeugkarosserie beweglich gehalten ist. Der Hilfs- 
rahmen U umfaBt zwei den Fahrzeugseiten zugeordnete 
und sich vom Schwenklager 12 in Fahrtrichtung F erstrek- 
kende Seitenarme 13, die an ihrem dem Schwenklager 12 
abgewandten Ende mit einem Mehrgelenk 14 verbunden 
sind, das anderenends mit dem vorderen Endbereich 15 des 
Deckelteils 4 in Verbindung steht 

[0031] Das Mehrgelenk 14 ist in den hier gezeigten Aus- 
fiihrungsbeispielen als Viergelenk ausgebildet, was aller- 
dings nicht zwingend ist, und umfaBt zwei dem Deckelteil 4 
zugeordnete Gelenkpunkte 16, 17 sowie zwei den Seitenar- 
men 13 des Hilfsrahmens 11 zugeordnete Gelenkpunkte 18, 
19. 

[0032] Zur Verbindung von Deckelteil 4 und Hilfsrahmen 
11 sind die Gelenkpunkte 16 und 18 mittels eines Lenkers 
20, die Gelenkpunkte 17 und 19 mittels eines Lenkers 21 
verbunden. 

[0033] Die Gelenkpunkte 16 und 17 sind am Deckelteil 4 
jeweils ortsfest angeordnet, die hilfsrahmenseitigen Gelenk- 
punkte 18 und 19 sind iiber einen weiteren Lenker 22, der 
den gleichbleibenden Abstand zwischen diesen Gelenk- 
punkten sicherstellt, miteinander verbunden, jedoch ge- 
meinsam gegenuber dem Hilfsrahmen 11 verlagerbar, Hier- 
fiir smd den Gelenkpunkten 18, 19 Achsstummel zugeord- 
net, die in Fiihrungskulissen 23, 24 der Seitenarme 13 des 
Hilfsrahmens 11 verschieblich sind. 
[0034] Die Fiihrungskulissen 23, 24 erstrecken sich in ge- 
schlossener Stellung des Hilfsrahmens 11 in Fahrtrichtung F 
und schwenken mit den Seitenarmen 13 des Hilfsrahmens 
11 in eine aufwarts weisende Stellung bei Offhung des Dek- 
kelteils 4 zur Freigabe der Durchtrittsofifoung 7 fiir das Dach 
(Fig. 3, 4). 

[0035] Es ist weiterhin ein SchloB 25 vorgesehen, das das 
Deckelteil 4 uber Festlegung der Gelenkpunkte 18, 19 in ge- 
schlossener Stellung (Fig. 2) arretiert. Durch Ausschub der 
Kolbenstange des Hydraulikzylinders 26, der die Aufwarts- 
bewegung des Seitenarms 13 zur Freigabe der Durchtritts- 
offhung 7 fur das Dach 2 bewirkt, wird iiber einen Bowden- 
zug 27 das SchloB 25 gelost, so daB ein hiervon gehaltener 
Queiriegel 28, der mit dem Lenker 22 verbunden ist und die 
Gelenkpunkte 18 und 19 in geschlossener Position halt, au- 
Ber Eingriff gebracht wird und das vordere Ende des Dek- 
kelteils 4 abheben kann durch weiteren Ausschub der Kol- 
benstange des Hydraulikzylinders 26. 
[0036] In geschlossener Stellung (Fig. 2) befinden sich die 
Gelenkpunkte 18, 19 in in Fahrtrichtung F vorderer Extre- 
malstellung in den Fiihrungskulissen 23, 24. Wahrend der 
Of&iung des Deckelteils 4 zur Freigabe der DurchtrittsofiP- 
nung fiir das Dach 2 werden die Gelenkpunkte 18, 19 zu- 
nachst in den Fuhrungskulissen 23, 24 entgegen der Fahrt- 
richtung F verlagert, dabei bewegen sich die Lenker 20,21 
aus ihrer im wesentlichen horizontalen Lage in eine gegen- 
uber dem Seitenarm 13 des Hilfsrahmens 11 abgewinkelte 
und aufwarts gerichtete Lage; wodurch das Deckelteil 4 sich 
mit seinem vorderen Endbereich 15 vom Seitenarm 13 ent- 
femt Bei weiterer Offnung des Deckelteils 4 in dem ge- 
nannten Sinne (Fig, 4) gehen die Lenker 20,21 in eine im 
wesentlichen vertikale Stellung iiber, wodurch der Abstand 
vom vorderen Ende des Seitenarms 13 des Hilfsrahmens 11 
zum vorderen Ende 15 des Deckelteils 4 maximiert ist. Zu- 
dem schieben sich dabei die Gelenkpunkte 18, 19 in den 
Fuhrungskulissen 23, 24 wieder in die vordere Extremalstel- 



lung, so daB die Verbindung aus Seitenarm 13 und Lenkem 
20,21 eine maximal mogliche Lange erreicht. Die Anlenk- 
punkte 16, 17 am Deckelteil 4 liegen dabei in etwa iiber dem 
Hauptlager 12 des Hilfsrahmens 11. Dieses kann daher sehr 
5 weit nach vorae verlagert werden, so daB ruckwaitig dieses 
Lagers 12 die voUe Kofiferraumbreite zur Verfiigung steht 
und hinreichend Ladevolumen oder Zuganglichkeit fur die 
Riickleuchten verbleibt. 

[0037] Zur Freigabe der Aufhahmeoffhung 8 fiir Gepack 
10 (Fig, 5, 6) bleibt das SchloB 25 in seiner arretierten Stellung. 
Der mit dem Lenker 22 verbundene Querriegel 28 verbleibt 
daher unbeweglich. Somit konnen auch die Gelenkpunkte 
18 und 19 nicht bewegt werden, Es ist daher nur eine reine 
Schwenkbewegung um diese Gelenkpunkte mdglich, die in 
15 der vorderen Extremalstellung in deo Fuhrungskulissen 23 
und 24 verbleiben. Auch hier ofPnet das Mehrgelenk 14, 
d. h., daB sich die Lenker 20 und 21 aufstellen. Somit ist ins- 
gesamt eine Schwenk- mit uberlagerter Hubbewegung er- 
reicht. Dieses entspricht dem iiblichen Offnen eines Mehr- 
20 gelenks. 

[0038] Zur Unterstutzung der Offhungsbewegung ist ein 
Gasdruckzylinder 29 vorgesehen, der sich einenends am 
Lenker 20 und anderenends an einem Lager 30 am Deckel- 
teil 4 abstiitzt. Auch eine andere Anordnung des Gasdruck- 
25 zylinders 29 oder eines ahnlichen Untarstutzungsoigans, 
beispielsweise eines Hydraulikzylinders, konamt in Be- 
tracht Bei der hier gezeigten Anordnung ist in Ruhestellung 
(Fig, 1, Fig. 2) der Gasdruckdampfer 29 im Bereich der seit- 
lichen Arme 13 gehalten, auch der Anlenkpunkt 30 am Dek- 
30 kelteil 4 Uegt in Fahrtrichtung F vor dem Hauptlager 12, so 
daB die Einschrankung des Kofferraumvolumens durch den 
Gasdruckdampfer 29 in geschlossener Stellung des Deckel- 
teils 4 minimiert ist. 

[0039] In einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel (Fig. 11 bis 
35 Fig. 17) ist ebenfalls ein Viergelenk 14.1 vorgesehen, das 
zwei gegeniiber dem Deckelteil 4 ortsfest angeordnete Ge- 
lenkpunkte 16.1 und 17.1 sowie zwei dem Hilfsrahmen 11.1 
zugeordnete Gelenkpunkte 18.1 und 19.1 aufweisL 
[0040] Zur Verbindung von Deckelteil 4 und Hilfsrahmen 
40 11.1 sind die Gelenkpunkte 16.1 und 18.1 mittels eines Len- 
kers 20.1, die Gelenkpunkte 17.1 und 19.1 mittels eines 
Lenkers 21.1 verbunden. 

[0041] Die hilfsrahmenseitigen Gelenkpunkte 18.1 und 
19.1 sind iiber einen wdteren Laiker 22.1, der den gleich- 
45 bleibenden Abstand zwischen diesen Gelenkpunkten sicher- 
stellt, miteinander verbunden, jedoch gegeniiber dem Hilfs- 
rahmen 11.1 gemeinsam verlagerbar. Hierfiir sind die Ge- 
lenkpunkte 18.1 und 19.1 als Achsstummel ausgebildet und 
in einer gemeinsamen, gekriimmten Fuhrungskulisse 23.1 
50 im Seitenarm 13.1 des Hilfsrahmens 11.1 verschieblich. 
[0042] Die FiihrungskuUsse 23.1 erstreckt sich in ge- 
schlossener Stellung des Hilfsrahmens 11.1 in Fahrtrichtung 
F, wobei sie sich von einem heckseitigen Ende nach vome 
hin leicht aufwarts gekriimmt verlauft. Sie schwenkt mit den 
55 Seitenarmen 13.1 bei Offhung des Deckelteils 4.1 zur Frei- 
gabe der Durchtrittsoffhung 7 fur das Dach (Fig. 12, Fig. 
13) in eine aufwarts weisende Stellung. Auch bei der Alter- 
natiwersion ist ein SchloB 25 vorgesehen, das das Deckel- 
teil 4 in geschlossener Stellung (Fig. 11) arretiert. Nach Lo- 
60 sung des Schlosses 25 kann ein Querriegel 28, der mit dem 
Lenker 22.1 verbunden ist und die Gelenkpunkte 18.1 und 
19.1 in geschlossener Position halt, auBer Eingriff gelangen, 
und das vordere Ende 15 des Deckelteils 4 kann abheben. 
[0043] In geschlossener Stellung (Fig. 11) befinden sich 
65 die Gelenkpunkte 18.1 und 19.1 in in Fahrtrichtung F hinte- 
rer Extremalstellung in der Fuhrungskulisse 23.1. Wahrend. 
der OfiFnung des Deckelteils 4 zur Freigabe der Durchtritts- 
offhung 7 fiir das Dach 2 werden die Gelenkpunkte 18.1 und 
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19.1 in der gemeinsamen Fuhrungskulisse 23,1 in Fahrtrich- 
tung F verlagert, dabei bewegen sich die Lenker 20.1 und 
21.1 aus ihrer im wesentlichen horizontalen Lage in eine ge- 
geniiber dem Seitenarm 13.1 des Hilfsrahmens 11.1 abge- 
winkelte und aufwarts gerichtete Lage, wodurch das Dek- 5 
kelteil 4 sich mit seinem vorderen Endbereich 15 vom Sei- 
tenarm 13.1 entfemt. Bei weiterer Offnung des Deckelteils 
4.1 in dem genannten Sinne (Fig. 13) gelangen die Lenker 
20.1 und 21.1 in eine im wesentlichen vertikale Stellung, 
wodurch der Abstand vom vorderen Ende des Seitenarms lO 
13.1 des Hilfsrahmens 11.1 zum vorderen Ende 15 des Dek- 
kelteils 4 maximiert ist. Zudem schieben sich die Gelenk- 
punkte 18.1, 19.1 in der Fuhrungskulisse 23.1 in Richtung 
der vorderen Extremalstellung beziiglich der Fuhrungsku- 
lisse 23.1, so daB die Verbindung aus Seitenarm 13 und Len- 15 
kern 20,1, 21.1 eine maximal moghche Lange erreicht. Die 
Anlenkpunkte 16.1, 17.1 am Deckelteil 4.1 liegen dann in 
etwa liber dem Hauptlager 12.1 des Hilfsrahmens 11.1. Die- 
ses Haupdager kann auch in dieser Ausfuhrungsfonn sehr 
weit nach vome verlagert sein. Zudem kann das Hauptlager 20 
12.1 und das ihn tragende Gestange 30 insgesamt als Modul 
in eine Seitentasche der Fahrzeugkarosserie eingesetzt wer- 
den. 

[0044] Um die Verschieblichkeit der Gelenkpunkte 18,1 
und 19.1 zu ermoglichen, sind diese an abgewinkelten Len- 25 
kem 31, 32 gelagert, wobei diese Lenker 31, 32 anderenends 
mit RoUen 33 verbunden sind, die in der FuhrungskuUsse 
23.1 verfahrbar sind. 

[0045] Die Ausbildung nach den Fig. 16 bis 17 zeigt 
leichte geometrische Abanderungen der abgewinkelten Len- 30 
ker 31 und 32, In jedem Fall sind diese gegeniiber dem Len- 
ker 22.1 ortsfest und tragen an ihren den RoUen 34, 35 abge- 
wandten Enden die Gelenkpunkte 18.1 und 19.1. An einem 
der Lenker 31 oder 32 kann zudem eine Lagerung fur einen 
Gasdruckdampfer 29.1 zur Unterstutzung der Freigabe der 35 
Gepackaufhahmeoffnung 8 vorgesehen sein. 
[0046] Wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel bleiben auch 
hier bei Offnung des Deckelteils 4 zur Freigabe der Aufhah- 
meoffhung 8 fur Gepack die Gelenkpunkte 18.1 und 19,1 
unbewegt, da das SchloB 25 fiir diese Bewegung nicht auBer 40 
Eingriff gebracht wird und daher die Rollen 34 und 35 in der 
Fuhrungskulisse 23.1 nicht beweglich sind. Es steht dann 
nur die normale Viergelenkversion ohne Verlagerung der 
Gelenkpunkte zur Verfiigung. 

[0047] In jedem Fall ist eine weit vome liegende Anlen- 45 
kung 12, 12.1 des Hilfsrahmens 11 bzw. 11.1 ermoghcht, 
wodurch die Offnungskinematik des Deckelteils 4 veibes- 
sert ist und im Heckbereich die raumlichen Verhaltnisse 
groBziigiger ausgebildet sind. 

[0048] Die Krafte zum Offnen des Deckelteils 4 sind zu- 50 
dem relativ gering, da nur ein kurzer Hilfsrahmen 11 bzw. 
U.l bewegt werden muB, dessen Tragheitmoment gering 
ist. Die Lenker 20,21 bzw. 20.1,21.1 oflfnen automatisch 
durch die Verlagerung der Gelenkpunkte 18, 19 bzw. 
18.1,19.1 gegeniiber dem Hilfsrahmen 11 bzw. 11.1, so daB 55 
weitere Steuerungsmechanismen entbehrlich sind. Auch die 
Entriegelung des Schlosses 25 erfolgt durch Ausschub der 
Kolbenstange des Hydraulikzylinders 26 automatisiert. Eine 
separate Ansteuerung des Schlosses 25 ist nicht eiforder- 
Hch. 60 

Patentanspriiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riickwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) ab- 65 
legbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) einerseits 
zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (15) 
benachbarten Durchtrittsoffhung (7) fiir das Dach (2) 



und andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren 
Endbereich (9) benachbarten Auftiahmeoflfoung (8) fiir 
Gepack auf- und zubeweglich ist und wobei ein Hilfs- 
rahmen (11; 11.1) unterhalb des Deckelteils (4) ange- 
ordnet ist, der in seinem in Fahrtrichtung (F) vorgeord- 
neten Bereich iiber ein Mehrgelenk (14; 14.1) mit dem 
Deckelteil (4) verbunden ist und in seinem riickwarti- 
gen Bereich (12; 12.1) gegenuber der Fahrzeugkaros- 
serie beweglich gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Mehrgelenk (14; 14.1) bei Freigabe der Durch- 
trittsoffhung (7) fiir das Dach (2) in einer geofifneten, 
den Abstand zwischen dem Deckelteil (4) und dem 
Hilfsrahmen (11; 11.1) gegenuber der geschlossenen 
Stellung vergroBemden Lage gehalten ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mehrgelenk (14; 14.1) ein Vier- 
gelenk ist, wobei zwei Gelenkpunkte (16, 17; 16.1, 
17.1) dem Deckelteil (4) und zwei weitere Gelenk- 
punkte (18, 19; 18.,19.1) dem Hilfsrahmen (11; 111) 
zugeordnet sind. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der oder die dem 
Hilfsrahmen (11; U.l) zugeordneten Gelenkpunkt(e) 
(18, 19; 18.1, 19.1) gegenuber diesem verlagerbar ge- 
halten sind. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verlagerbarkeit bei OfEhung des 
Deckelteils (4) zur Freigabe der Aufhahmeoffnung (8) 
fiir Gepack gehenunt ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB zur Verlagerung des 
oder der dem Hilfsrahmen (11; 11.1) zugeordneten Ge- 
lenkpunkte (18, 19; 18.1, 19.1) zumindest ein als Fuh- 
rungskulisse (23; 24; 23.1) dienendes Langloch ausge- 
bildet ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Gelenkpunkte 
(18; 19) in dem Hilfsrahmen (11) in zwei sich im we- 
sentlichen geradlinig und in geschlossener Stellung in 
Fahrtrichtung erstreckenden LanglochCTn (23; 24) ge- 
halten sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in geschlossener Stellung des Deckelteils 
(4) die Gelenkpunkte (18; 19) in den Langlochem (23; 
24) in einer vorderen Extremalstellung gehalten sind, 
wahrend der Offnung des Deckelteils (4) zur Freigabe 
der Durchtrittsofifnung (7) fiir das Dach zunachst in 
eine riickwartige Richtung verschiebUch und bei weite- 
rer Offnung wiederum in Richtung des vorderen Extre- 
malbereiches verlagerbar sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gelenk (14.1) ein Vier- 
gelenk ist und zwei der Gelenkpunkte (18.1; 19.1) dem 
Deckelteil (4) und zwei weitere dem Hilfsrahmen 
(11.1) zugeordnet sind, wobei die dem Hilfsrahmen 
(11.1) zugeordneten Gelenkpunkte (18.1; 19.1) in einer 
gemeinsamen FiihrungskuUsse (23.1) verschieblich 
sind. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungskulisse (23.1) aufwarts 
gekriimmt ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei dem Hilfsrah- 
men (11.1) zugeordneten Gelenkpunkte (18.1; 19.1) 
bd geschlossenem Deckelteil (4) in einer in Fahrtrich- 
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(F) ruckwartigen Extremalstellung gehalten sind 
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